TOP 1

Ausbaubeschluss fir die im Innenbereich
belegene ErschlieungsstralRe "An der Hinterwieke"

Vorlage Nr.: 2020/015

Fachbereich: Bauamt | Sachbearbeiter: Schulte, Hans

Sach- und Rechtslage:
1. Die im sog. Innenbereich der Wohnbausiedlung Elisabethfehn — Sid belegene

ErschlieBungsstrale “An der Hinterwieke® beginnt mit ihrer Aufmindung auf die Ramsloher
StralRe (K 299) und endet mit einer Streckenlange von rd. 536 m nach der Einmiindung der
PlanstralRe Spechtweg an der sidostlichen Geltungsbereichsgrenze des Bebauungsplanes
Nr. 94 Elisabethfehn — Stid. Hiernach geht der StraRenverlauf der StraRe An der Hinterwieke
in den sog. AulRenbereich (8 35 BauGB) Uber. Westlich verlauft parallel zur Stral3e An der

Hinterwieke ein Verbandsgewasser der Friesoyther Wasseracht als sog. Wieke.

Die Stral’e An der Hinterwieke verfiigt innerhalb ihres Verlaufes als Anliegerstral3e im sog.
Innenbereich vorwiegend Uber keinen frostsicheren Unterbau, tGber keine Schottertragschicht
und Uber keine Strallenentwédsserung. Weitere Teileinrichtungen wie eine
Stral3enbeleuchtung sind ebenfalls nicht vorhanden. Die Fahrbahn ist bisher nur in einer
Breite von rund 3,00 m in Pflasterbauweise (Betonstein) befestigt. Diese als Provisorium zu
bezeichnende Fahrbahnbefestigung befindet sich in einem sehr schlechten Zustand. In der
Fahrbahn befinden sich zahlreiche Verwerfungen und Verdriickungen aufgrund des nicht
tragfahigen Unterbaus der StralRe. Das Pflastergeflige ist vorwiegend geltst und besteht
daher nicht mehr. Weiter ist das sog. Dachprofil der Fahrbahn in der (berwiegend
Streckenldnge nicht mehr vorhanden. Es sind tiefe Fahrspuren in der Fahrbahn entstanden,
in denen sich das Niederschlagswasser sammelt. Der Zustand der Fahrbahn lasst deutlich

den Handlungsbedarf fur einen erstmaligen Ausbau dieser Stral3e erkennen.

2. Von der Verwaltung wird daher vorgeschlagen, den im Innenbereich belegenen
Streckverlauf der StraRe An der Hinterwieke mit einer bisherigen Breite von rd. 3,0 m als
ErschlieBungsstralRe auf eine Breite von 4,75 m in Asphaltbauweise mit einer beidseitigen
Seitenraumstabilisierung mit einem Vegetationsdeckschichtmaterial (90 % natirlicher
Schotter 0/32 u. 10 % Oberboden) in ~ 15 cm Starke mit einer Einseitneigung von ~ 2,5 %

zur Wieke erstmalig auszubauen.

Bitumindser Oberbau fiir den Endausbau
in Anlehnung an RStO 12; Bauklasse 1,8 Tafel 1, Zeile 3:
- 4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN; 50/70




- 12 cm Asphalttragschicht AC 32 TN; 50/70
- 25 cm Schottertragschicht, natirlicher Gesteinskdérnung

als Naturstein in 0/32 / (kein RC-Material) rein/unbelastet

- 24 cm frostunempfindliches Material (Fullsand)

65 cm Gesamtaufbau

Abb.: Ausbauquerschnitt Il — 1ll fir den Endausbau fir die Stral3e An der Hinterwieke
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Oberbau in Anlehnung an RSt0 12; Bk 18:

Tafel 1, Zeile 3
— & cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN: 50/70
— 12 cm Asphalttragschicht AC 32 TN; 50/70

2 49 cm Frostschutzschicht, bestehend aus

25 cm Baustoffgemisch 0/32; EV 2 2 150 MPa
2 24 cm frostunempfindliches Material gem. ZTV-SoB 04
[Erdplanum: EV2 2 45 MPa)

2 65 cm Gesamtaufbau

Boden gem
ZTV SoB-StB 2004

Zur Unterstitzung des Lastabgleichs aufgrund der Néhe zur Wieke wird im Rahmen des

Ausbaus der StraRe An der Hinterwieke ein einseitiger Betonrandbalken mit 30 cm Breite

und 40 cm Tiefe entlang der Kanalbdschung in Erdschalung verbaut. Der Betonbalken aus C
20/25 erhalt eine Bewehrung mit 4 Stiick gerippten Betonstabstahl BS00OB (nach DIN 488)

mit einem Durchmesser von 10 mm.

Abb.: Detaildarstellung der Bankettbefestigung mit Betonrandbalken
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Die Aufmindung der StralRe An der Hinterwieke mit Anschluss an die Ramsloher Stral3e (K

299) erfolgt mit Radien R = 9,0 m und R = 10 m. Diese Aufweitung dient der besseren




Befahrbarkeit und der damit verbundenen hoheren Verkehrssicherheit. Ebenfalls zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit werden die ersten 25 m der StralRe An der Hinterwieke
beginnend von der K 299 in einer Ausbaubreite von 5,50 m hergestellt, um einen sog.
Ruckstauverkehr auf der K 299 auszuschlieRen. HohenméaRig erfolgt der Anschluss in
Anpassung an den Bestand der Kreisstral3e.

Im Bereich der Aufmindung zur K 299 ist nach den Vorgaben der StralRenbauverwaltung fur
die ordnungsgemafle Aufnahme und Ableitung des Oberflachenwassers beidseitig eine
Hochbordanlage mit einer 2-reihigen Gosse fur etwa die ersten 18 m und den
erforderlichen StraRenablaufen vorzusehen. Die Gossen und Bordanlagen werden auf 20 cm
Unterbeton (Beton C20/25) gesetzt und die Hochbordanlagen erhalten eine 15 cm starke
Betonriickenstiitze (Beton C20/25). In diesem Bereich ist die Asphaltfahrbahn mit einer

Beidseitneigung von ~ 2,5% (sog. Dachprofil) herzustellen.

Abb.: Ausbauquerschnitt | — | fur den Endausbau in Hoéhe der Aufmindung auf die K 299
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Oberbau in Anlehnung an RSt0 12, Bk 18
Tafel 1, Zeile 3
— & cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN; 50/70
cm Asphalttragschicht AC 32 TH: 50/70
—— 2 49 cm Frostschutzschicht, bestehend aus:
25 cm Baustoffgemisch 0/32; EV 2 2 150 MPa
2 24 cm frostunempfindliches Material gem ZTV-SoB 04

(Erdplanum. EV2 = 45 MPa)
= 65 cm Gesamtaufbau

Abb.: Detail A — Ausbildung der Bord- und Gossenanlage
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Weiterfiihrend nach der Hochbord- und Gossenanlage wird die Fahrbahn der Stral3e An der
Hinterwieke mit einer Einseitneigung zur Wieke mit ca. 2,5% und nach weiteren etwa 7,0 m
von 5,50 m Breite auf eine Ausbaubreite von 4,75 m reduziert. Die Seitenraume zur
Fahrbahn (Bankett) werden ab diesem Ausbaubereich mit einem
Vegetationsdeckschichtmaterial (90 % natirlicher Schotter 0/32 u. 10 % Oberboden) in ~ 15

cm Starke und einer Breite von ~ 75 cm stabilisiert.

Abb.: Ausschnitt aus dem Ausbauplan
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Abb.: Ausbauquerschnitt Il — Il fir den Endausbau nach rd. 18 m nach der Aufmindung auf die K 299
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Auch in diesem Ausbaubereich ist folgender Fahrbahnaufbau vorgesehen:

Bitumindser Oberbau fur den Endausbau

in Anlehnung an RStO 12; Bauklasse 1,8 Tafel 1, Zeile 3:

- 4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN; 50/70

- 12 cm Asphalttragschicht AC 32 TN; 50/70

- 25 cm Schottertragschicht, natirlicher Gesteinskérnung
als Naturstein in 0/32 / (kein RC-Material) rein/unbelastet

- 24 cm frostunempfindliches Material (Fullsand)

65 cm Gesamtaufbau

Aufgrund der zahlreich zu erwartenden Hochbaumafinahmen im Bereich der Neubau- und
Anliegergrundstiicke ist zunachst vorgesehen, die Straf3e An der Hinterwieke entsprechend
dem v. g. Bauprogramm im Erdbau, sowie mit einer Schottertragschicht von 25 cm und einer
Asphalttragschicht mit 12 cm im Erstausbau herzustellen. Der abschlieBende Endausbau
nach dem v. ¢g. Bauprogramm erfolgt nach dem vorwiegenden Abschluss der
Hochbaumafinahmen. Hierdurch werden Schaden an der Fahrbahn und den Seitenrdumen

vermieden.

3. StralRenbeleuchtung

Die Stralse An der Hinterwieke wird mit einer einseitigen LED-StralRenbeleuchung in einem
Abstand von rd. 30 m ausgestattet. Der regelmaRige Abstand von rd. 30 m gewahrleistet
eine ausreichende Ausleuchtung der Verkehrsflachen bei Dunkelheit.

4. Regenwasserkanalisation

Im Zuge der Ausbaustrecke ist eine Verlegung einer Regenwasserkanalisation nicht
erforderlich. Das anfallende Niederschlagswasser wird im Seitenbereich der Wieke zur
Versickerung gebracht. Lediglich innerhalb des Aufmindungsbereichs zur K 299 ist eine
Entwasserung mit beidseitiger Gossenanlage notwendig.

Bestehende alte Rohrdurchlasse DN 300 (bisher Betonfalzrohr), die die Ausbautrasse zur
Wieke queren, sind im Zuge des Ausbau der StraBe An der Hinterwieke durch
Betonglockenmuffenrohre DN 300 =zu erneuern, um Kkinftige Stralenschaden zu
vermeiden. Hierbei wird auch der Einlauf zur Wieke mit Bdschungsstiicken und
Bdschungspflaster fachgerecht neu hergestellt.

5. Versorgungsplanung

Die vorhandenen Versorgungsleitungen in der Verkehrsflache werden von Seiten der EWE
Netz und des OOWV im Vorfeld auRerhalb des StraRenkérpers verlegt. Die
Verlegungsarbeiten werden auf Kosten der Versorgungstragern erledigt und erfolgen vor

dem erstmaligen Ausbau der Stral3e bzw. vor den erforderlichen Erdarbeiten.



Nach bisherigen Planungen des OOWYV ist die Verlegung einer Sammelkanalisation fur
Schmutzwasser als Freigefallekanal im Zuge der Stral3e An der Hinterwieke nicht
vorgesehen. Die Entsorgung der hauslichen Abwasser soll im Bedarfsfall durch eine

Druckentwasserung erfolgen.

HaushaltsmaRige Auswirkungen:
Im Haushalt 2021 stehen fur den v. g. Erstausbau der Stral3e An der Hinterwieke

Haushaltsmittel unter PSP | 1.000213.500 | 787 200 zur Verfigung. FUr den abschlieRenden
Endausbau sind fur etwa 2023 noch weitere Haushaltsmittel einzuplanen.

Beschlussvorschlag:

Das vorgeschlagene Bauprogramm fur den erstmaligen Ausbau der Gemeindestral3e An der
Hinterwieke, die im Innenbereich belegen ist, wird fir die Streckenldnge von rd. 536 m von
der Einmindung der Planstraf3e Spechtweg an der sidostlichen Geltungsbereichsgrenze
des Bebauungsplanes Nr. 94 “Elisabethfehn — Sid“ bis zu ihrer Aufmindung auf die
Ramsloher Strale (K 299) beschlossen. Im Rahmen dieses Ausbaubeschlusses fur den
Endausbau werden die ErschlieBungsmallhahmen Grunderwerb, Freilegung der
Verkehrsflachen,  Erdarbeiten, die Herstellung der StralBenentwasserung  mit
Regenwasserkanal im Aufmindungsbereich zur K 299, Einbau der Frostschutzschicht,
Herstellung der Fahrbahn sowie der einseitigen Stra3enbeleuchtung erstmalig hergestellt.

(Burgermeister) (Sachbearbeiter)
Beratung / Datum Abstimmungsergebnis
Entscheidung

[VA | 17.02.2021 | Ja: Nein: Enth.:
RAT im 22.02.2021 Ja: Nein: Enth.:
Umlaufverfahren




TOP 2

Ausbaubeschluss fir die ErschlieBungsstrale im Baugebiet Nr. 106
Gewerbegebiet Barf3el - Friesoyther StralRe

Vorlage Nr.: 2021/009

Fachbereich: Bauamt | Sachbearbeiter: Schulte, Hans

Sach- und Rechtslage:

1. Mit Beschluss des Rates der Gemeinde Barf3el in seiner Sitzung am 30.09.2020 wurde fir
die Entwicklung des Gewerbegebietes Barf3el — Friesoyther StraRe der Satzungsbeschluss
fur den BPlan Nr. 106 gefasst. Die Ausweisung dieser neuen Bauflachen fur die bauliche
Nutzung als Gewerbegebiet dstlich der Friesoyther Stral3e — L 832 — erfordert nunmehr den
Ausbau der Planstralien mit einer verkehrsgerechten Anbindung an die L 832 einschlieflich
einer sog. Linksabbiegespur. Innerhalb der Verkehrsflachen im Plangebiet sind die
Entwasserungsleitungen fir Niederschlagswasser und Schmutzwasser sowie die
notwendigen Versorgungsleitungen zu verlegen.

Die fur diese Entwicklung bereitstehenden ehemaligen Ackerflachen haben eine Grof3e von
rd. 7,5 ha. Unter Beriicksichtigung der angrenzenden Verkehrsrdume der L 832 hat das
Plangebiet eine Flache von rd. 8,38 ha.

2. Regenruckhaltung:
Das kinftig im Plangebiet auf den versiegelten und bebauten Flachen anfallende
Niederschlagswasser ist Uber den Regenwasser-Hauptkanal innerhalb der Verkehrsflachen




einem Absetzbecken mit einem nachgelagerten Rickhaltebecken (RRB) mit Drosselbauwerk
im nordlichen Plangebietsbereich Gber das Verbandsgewasser abzuleiten. Das RRB hat ein
Speichervolumen von rd. 4.200 m3 und wird als Erdbecken angelegt.

Die Vorbehandlung von verunreinigtem Regenwasser erfolgt Uber ein abgedichtetes
Absetzbecken mit schwimmender Tauchwand, dass zugleich im Brandfall die
Loschwasserversorgung im Bedarfsfall mit einem Speichervolumen von rd. 540 m3
absichert.

Aufgrund der Nahe zu Wohnsiedlungslagen wird neben dem Absetzbecken auch das RRB
mit einer Einfriedung eines massiven Stabmattengitterzaunes gegen ein unbefugtes
Betreten in Anlehnung an die DIN 14210 fir Loschwasserteiche mit einer Hohe von mind.
1,25 m abgesichert.

Abb.: Ausschnitt — Lageplan — Entwasserung - Ausfiihrungsplanung (Stand: 25.08.2020)
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3. Anlegung einer Wallhecke:

Fir eine zentral im Gebiet mit rd. 170 m verlaufende und abzutragende Wallhecke wird zum
sudlichen Gebietsrand parallel zur L 829 eine Ausgleichs- und Ersatzmalinahme auf einer
offentlichen Grinflache im Verhéltnis 1 : 1,5 mit rd. 350 m vorgesehen. Ein mafigeblicher
Teil des Bodenabtrags kann u. a. fiur die Anlegung der rd. 350 m langen Wallhecke im
Plangebiet verbleiben (Bodenschutz).

Abb.: Darstellung Wallhecken — Neuanlage rd. 350 m



Uberplanung: rd. 170 m

4. Bauprogramm zum Ausbau der Verkehrsflachen im BPlan Nr. 106:

Fur den notwendigen Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsflachen (Planstraf3e A und B) mit den
erforderlichen Kanalbauarbeiten fir Schmutz- und Regenwasserkanal im Plangebiet Nr. 106
ist ein erstmaliger Ausbau erforderlich.

Die verkehrliche Anbindung des Plangebietes an die Landesstral’e 832 Friesoyther Str.
erfolgt hierbei Gber die Planstral3e A. Das Plangebiet selbst wird durch die Planstralle A
aus Richtung L 832 nach Nordwesten und durch die Planstrafl3e B in Richtung Westen
erschlossen, die beide mit einer Wendeanlage (~ 25 m Fahrbahn-Durchmesser) enden. Die
PlanstralRen sind mit einer Brutto-Verkehrsfliche von 12,0 m bis stationsweise 12,50 m
ausgewiesen. Die Wendeanlagen haben eine Bruttoverkehrsflache im Durchmesser von
31,0 m.

Fur eine verkehrsgerechte und sichere Anbindung der Planstrale A an die L 832 werden
Radien mit ca. 12 m und eine anfanglich rd. 7,0 m breite Fahrbahn in Asphaltbauweise
vorgesehen. Im weiteren Verlauf der PlanstralRe A und B hat die geplante Fahrbahn eine
Regelbreite von 6,50 m. In den Straleneinmindungen und Kurvenbereichen wurden
entsprechende Aufweitungen der Fahrbahnen unter Bericksichtigung der Schleppkurven
des Schwerlastverkehrs mit Lastkraftwagen berucksichtigt.

4.1 Fur den geplanten Ausbau der v. g. PlanstralRen A bis B mit den beiden Wendeanlagen
im Plangebiet Nr. 106 hat ein vollstandiger Bodenaustausch (Humus/Torf-Schicht) mit
Fullsand bis zum tragfahigen Boden als Ausstattung der Fahrbahn mit einem frostsicheren
und tragféahigen Unterbau zu erfolgen, auf den dann eine Schottertragschicht aus
Baustoffgemisch (0/32) in einer Starke von 30 cm (~ 540 kg/m?) verdichtet aufgebaut werden
kann. Die Brutto-Verkehrsflachen mit einer Breite von 12,0 m bis 12,5 m sowie auch die
beiden Wendeanlagen mit einem Brutto-Durchmesser von 31,0 m werden hierbei in voller
Breite der Verkehrsflache im Plangebiet ausgekoffert.

Die Schmutz- und Regenwasserkanalisation ist innerhalb des Fahrbahnbereichs und die
Versorgungsleitungen (Gas, Strom, Wasser, Telekommunikation usw.) sind im Seitenbereich



der Verkehrsflachen zu verlegen. Fir die Versorgungsleitungen kann eine ca. 1,50 m breite
Trasse zur Verflgung gestellt werden.

4.2 Der geplante Stral3enausbau sieht fur die v. g. Planstrallen im Endausbau eine
Fahrbahnbreite nach dem Regelausbau von mindestens 6,50 m in Asphaltbauweise
einschlieBlich beidseitiger Gossenanlage vor. Im Seitenbereich der Erschlie3ungsstraf3en
werden stationsweise Parkstreifen in Pflasterbauweise mit einer Breite von 3,00 m fiir den
Schwerverkehr vorgesehen. Die Planstraf3en erhalten durchgehend ein Dachprofil von ~ 3
% Querneigung. Fur die Ableitung des Oberflachenwassers von den Verkehrsflachen ist
beidseitig der Fahrbahn eine beidseitige 3-reihige Gosse (16/16/14) mit 20 cm Unterbeton
und Hochbordanlage mit 15 cm Beton-Rickenstltze geplant.

Zwischen den kinftigen Grundstiicksgrenzen der Baugrundstiicke und der Parkstreifen fir
den Schwerlastverkehr wird innerhalb der Verkehrsflache einseitig eine Gehweganlage in
rd. 1,60 m Breite in Pflasterbauweise mit 8er Tiefbord in der Ausbauplanung beriicksichtigt.

Die einseitige Ausstattung der Verkehrsflaichen mit einer Stralenbeleuchtung erfolgt im
Abstand von rd. 30 m auf der Seite der Parkstreifen bzw. der Gehweganlage. Die
StralB3enbeleuchtung wird hierbei mit LED-Leuchtmittel ausgestattet.

Abb.: Aus_sqhnitt Lag_eplan — Stra3engestaltung — Stand: 09.02.2021
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4.3 Fahrbahnaufbau
Fur die Verkehrsflachen im Plangebiet ist folgender Aufbau nach der RStO 12 vorgesehen:

Aufbau fur die Asphaltfahrbahn:



Aufbau fur die Parkstreifen:

Aufbau fiir die Gehweganlagen:

RStO 12 Tabelle 1, Zeile 5, Bk 10 Stral3en
4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS
8 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS
12 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
30 cm Schottertragschicht natirliches Baustoffgemisch 0/32 (~ 540 kg / m?)
~ 28 cm Frostschutzschicht aus frostsicherem Sand (SE/SW)

Aufbau gem. RStO 12, Tafel 3, Zeile 3, Bk 3,2, Parkstreifen Lkw
10 cm Pflasterdecke, Betonrechteckstein, Farbe grau
4 cm Bettung natiirliches Baustoffgemisch 0/5 (Brechsand)
30 cm Schottertragschicht natirliches Baustoffgemisch 0/32 (~ 540 kg / m2)
~ 31 cm Frostschutzschicht aus frostsicherem Sand (SE/SW)

Aufbau gem. RStO 12, Tafel 6, Zeile 1, Pflaster (Plattenbelag)
8 cm Betonstein-Pflaster / Breite ca. 1,60 m

o 4 cm Bettung nattrliches Baustoffgemisch 0/5 (Brechsand)

o 20 cm Schottertragschicht natirliches Baustoffgemisch 0/32

e ~ 28 cm Frostschutzschicht aus frostsicherem Sand (SE/SW)
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5. Fahrbahnaufbau im Bereich der Aufweitung der L 832 mit einer Links
Fur die notwendige Linksabbiegespur innerhalb der Verkehrsflachen der Landesstralle
832 ist folgender Aufbau nach der RStO 12 vorgesehen:

Aufbau fir die Asphaltfahrbahn:
° RStO 12; Tabelle 1, Zeile 5, Bk 32 (Linksabbiegespur)
° 4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS
° 8 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS
o 14 cm Asphalttragschicht AC 32 TS
o 30 cm Schottertragschicht natirliches Baustoffgemisch 0/32 (~ 540 kg / m?)
e ~ 34 cm Frostschutzschicht aus frostsicherem Sand (SE/SW)

Aufgrund der Aufweitung der Verkehrsflache ist wegen der Linksabbiegespur in diesem
Streckverlauf auch die Geh- und Radweganlage in Asphaltbauweise mit folgendem
Aufbau zu erneuern:

Aufbau fiir die Gehweganlage parallel zur L 832:
e Aufbau gem. RStO 12, Tafel 6, Zeile 1
. 2,5 cm Asphaltdeckschicht AD 5 DL

. 8 cm Asphalttragschicht AC 22 TL
o 20 cm Schottertragschicht natirliches Baustoffgemisch 0/32
° ~ 30 cm Frostschutzschicht aus frostsicherem Sand (SE/SW)

5.1 Beidseitig des Aufweitungsbereichs der notwendigen Linksabbiegespur — L 832 — sind im
Erdbau die StraRenseitengraben in die Seitenrdume zur L 832 zu verlegen und zu profilieren.
Hierbei ist der in der westlichen Ausbautrasse befindliche Baum- und Strauchbestand zu
entfernen. Eine entsprechende Ersatzpflanzung wurde im Rahmen der Bilanzierung des
BPlans Nr. 106 bereits berlcksichtigt. Grunderwerb wird fir die Umsetzung der
Fahrbahnaufweitung nicht erforderlich, da die Gemeinde parallel im Westen zur L 832
Eigentiimerin eines rd. 7 — 8 m breiten Seitenstreifens ist.

Uber die StraBenseitengraben wird die Entwasserung der L 832 und damit auch die
Aufmiindung der Planstral3e A als Zufahrt in das neue Gewerbegebiet sichergestellt. Die
Ableitung des Oberflachenwassers aus diesem Verkehrsraum erfolgt u. a. tber einen
Rohrdurchlass DN 600 mit beidseitig der L 832 positionierten Schachtbauwerken in Héhe der
PlanstralRe A.



Die Ableitung des Oberflachenwassers wird vom westlichen Schachtbauwerk an der L 832
Uber einen noch herzustellenden RW-Kanal DN 300 mit Schachtbauwerken vom
StralBenseitengraben in studwestlicher Richtung Uber das benachbarte Flurstiick 21 zum
Verbandsgewasser der Friesoyther Wasseracht — Richtemoor Graben — gefuhrt. Flr die
dauerhafte Sicherung der Rohrleitungstrasse mit rd. 80 m besteht bereits eine personliche
Dienstbarkeit — Leitungsrecht — fir die Gemeinde Barf3el.

Abb.: Ausschnitt aus dem Ausbauplan — Stand: 09.02.2021
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5.2 Herstellung einer Gewdasserkreuzung und einer Vorflut im Bereich der L 832

Im Bauablauf mit der Aufweitung der L 832 zur Herstellung einer Linksabbiegespur ist
vorgelagert in Hohe der Friesoyther Str. 44A eine Gewasserkreuzung DN 600B zur Querung
der L 832 Uber das Flurstick 18/3 und 18/4 in Richtung des westlich verlaufenden
Verbandsgewassers vorzusehen. Die neue Vorflut wird hierbei etwa je zur Halfte als RW-
Kanal DN 600 oder als offener Wasserzug im Erdbau hergestellt. Uber diese neue Vorflut
wird Kkinftig das gestaute Oberflachenwasser aus dem Regenriickhaltebecken des
Plangebietes Nr. 106 sowie auch der ggf. auftretende Notlberlauf in das Verbandsgewasser
— Richtemoor Graben — sicher abgeleitet.

Abb.: Ausschnitt aus dem Ausbauplan Nr. 5 | Anlage 3 | Stand: 28.01.2021
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7. Herstellung einer Dikerung der EWE-Erdgashochdruckleitung DN 300 im Plangebiet
Nr. 106 vor der Wendeanlage der Planstralle B

Kurz vor der geplanten Wendeanlage im Bereich der Planstrale B befindet sich ein
Kreuzungspunkt der Erdgashochdruckleitung DN 300 der EWE Netz. In diesem Bereich wird
eine Dukerung in einer Lange von 18,0 m erforderlich, um die notwendige Querung mit dem
RW-Kanal DN 900 und dem SW-Kanal DN 200 in Richtung des Absetzbeckens zu
ermdglichen.

Nach bisheriger Abstimmung mit der EWE Netz erfolgt der technische Umbau der Pipeline
DN 300 von entsprechend zugelassenen Fachfirmen, die die EWE als Leitungstrager
beauftragt. Der Erdbau zur Freilegung des Kreuzungspunktes und die spatere Verfillung der
Baugrube erfolgt im Bauablauf mit den Erdarbeiten zur Herstellung der Planstral3en. Dies ist
aus Griunden der spateren Gewahrleistung nach der VOB auch sinnvoll. Die Aufwendungen
fur diese Dukerung sind von der Gemeinde BarR3el zu tragen.




8. Das konkrete Bauprogramm wird in der Sitzung im Detail anhand von Ausbaupldnen und
von Querschnitten fur das Plangebiet Nr. 106 Gewerbegebiet BarRel — Friesoyther Stral3e
noch vorgestellt und erlautert.

HaushaltsmaRige Auswirkungen:

Im Haushalt 2021 stehen unter der Kostenstelle PSP | 1.000222.500.001 | 787 200
einschliel3lich der Mittel aus den Vorjahren fur den Endausbau des Gewerbegebietes Barf3el
— Friesoyther Str. rd. 2,7 Millionen EURO zur Verfigung.

Beschlussvorschlag:
Dem vorgeschlagenen Bauprogramm fir den Endausbau der Planstralen A und B

einschlieBlich der beiden Wendeanlagen mit Regenrickhaltung, der geplanten
Linksabbiegespur im Zuge der L 832, der Dukerung der Erdgashochdruckleitung, den
Vegetationsarbeiten und der Herstellung einer Vorflut zur ErschlieBung des
Bebauungsplanes Nr. 106 “Gewerbegebiet BarBBel — Friesoyther Str.” wird entsprochen.

Im Rahmen des Ausbaubeschlusses fur den Endausbau der Planstrale A und B im
Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 106 werden die ErschlieBungsmalinahmen
Grunderwerb, Freilegung der Verkehrsflachen, Erdarbeiten, Herstellung  der
Regenwasserhauptleitung  einschlielich  der  Stralenentwadsserung, Einbau der
Frostschutzschicht, Herstellung der Fahrbahn sowie der einseitigen Gehweganlagen,
Parkstreifen und Straf3enbeleuchtung erstmalig hergestellt.

(Burgermeister) (Sachbearbeiter)
Beratung / Datum Abstimmungsergebnis
Entscheidung

[RAT Umlaufverfahren | 22.02.2021 | Ja: Nein: Enth.:

[VA | 17.02.2021 | Ja: Nein: Enth.:




TOP 3

Erstmalige Herstellung von ErschlieBungsteilmalRnahmen fir die Gemeindestralle
Dobelstral3e, BarschstralRe, Hechtgang und M6hnedamm
» Fassung eines Ausbaubeschlusses

Vorlage Nr.: 2021/014

Fachbereich: Bauamt | Sachbearbeiter: Schulte, Hans

Sach- und Rechtslage:
1. Im Geltungsbereich des rechtsverbindlichen Bebauungsplangebietes Nr. 18

“BarBelermoor — Ost“ sind die Gemeindestralen Dobelstralle, Barschstralde,
Hechtgang und Moéhnedamm belegen, die als sog. Ringerschlielung die
Anliegergrundstiicke ausgehend von der Ankerstral3e verkehrlich erschlieBen. Der
Hechtgang stellt hierbei eine unselbstandige Stichstral3e dieser Anlage dar.

Ende der 70er Jahre wurde diese ErschlieBungsstra3e mit einer rund 5,0 m breiten
Fahrbahn in Asphaltbauweise als Dachprofil (Beidseitneigung) ohne eine
Stral3enentwasserung, ohne Bordanlage und ohne eine Stral3enbeleuchtung
ausgebaut.

Laut dem damaligen Kostenspaltungsbeschluss des Rates der Gemeinde Barl3el
vom 10.05.1978 sind bisher die Erschliefungs-TeilmaRnahmen Herstellung der
Fahrbahn, Grunderwerb und die Freilegung der Verkehrsflachen hergestellt. Diese
ErschlieBungs-TeilmalBnahmen  wurden 1978  erschlieBungsbeitragsrechtlich
veranlagt und damit abgerechnet.

Aufgrund des schlechten Zustandes der Asphaltdeckschichten im Zuge der
Dobelstrale, Barschstral3e, Hechtgang und Méhnedamm wird im Rahmen der
Unterhaltung eine Sanierung dieser Fahrbahnen erforderlich.

Von der Gemeinde ist fir eine Instandsetzung dieser Fahrbahnen vorgesehen, die
alte brichige Asphaltdeckschicht abzufrdsen und durch den anschlieRenden Einbau
einer Asphaltbinderschicht als Profilausgleich mit einer Starke von max. ca. 3—5cm
das bisherige Dachprofil mit einer Beidseitneigung von 2 — 2,5 % wieder herzustellen.
Zum Abschluss dieser Fahrbahnsanierung erhalten die v. g. Stralen eine neue
Asphaltdeckschicht mit ~ 0/8er —Material in rund 4 cm Starke.

Von der zwischenzeitlich beauftragten Ing.-Beratung liegen zu diesem Bauprogramm
hierzu nun die Ausbaupléne vor.

2. In den vergangen Jahrzehnten wurden die Baugrundstiicke im Baugebiet Nr. 18
entsprechend der grof3en Uberbaubaren Flachen mit Baulichkeiten immer weiter
bebaut und weitere Grundstiickszufahrten mussten zur ErschlieRung dieser neuen
Wohnhauser Uber die bisher unbefestigten StralRenbermen angelegt werden.
Hierdurch wurden die Strallenbermen weiter versiegelt. Die Stral3enbermen kénnen
bei den heute zunehmenden Niederschlagen daher das anstehende
Oberflachenwasser aus dem Verkehrsraum nicht mehr aufnehmen.




Die Ausstattung der ErschlieBungsstralen im Baugebiet Nr. 18 mit einer
Strallenentwasserung ist daher von wesentlicher Bedeutung, um nach einer
Sanierung der Fahrbahn keine Folgeschaden durch anstehendes Oberflachenwasser
entstehen zu lassen und die Verkehrssicherheit auf den Stral3en gewahrleisten zu
kénnen. Die Erfahrungen der letzten Jahre haben gezeigt, dass gerade dort, wo
ErschlieBungsstralen nicht mit einer Stralenentwdsserung ausgestattet sind,
ahnliche Fahrbahnschaden wie im Baugebiet Nr. 18 auftreten.

3. Der Verwaltungsausschuss hat sich zuletzt in seiner Sitzung am 22.01.2018
(Vorlage 2108/006) mit der notwendigen Sanierung der Erschlie3ungsstral3en in
Asphaltbauweise und der erstmaligen Herstellung der ErschlieBungsstrafen mit
einer beidseitigen Strafenentwésserung und einer einseitigen Stral3enbeleuchtung
befasst. Der Verwaltung wurde hierbei aufgegeben, das bisherige Sanierungs- und
Ausbauvorhaben weiter vorzubereiten. Laut dem damaligen Beschluss des VA
erfolgte zur Wirdigung des Anliegerinteresses eine Information der Anliegerschaft
Uber die geplanten MalRnhahmen im Baugebiet Nr. 18 anlasslich der
Anliegerversammlung vom 20.03.2018 in der Mensa des Schulzentrums Barf3el.

4. Das Bauprogramm sieht fur die Stralen Ddbelstralle, Barschstralie,
Hechtgang und Mohnedamm vor, dass diese ErschlieBungsanlage als sog.
RingerschlieBung mit einer beidseitigen Gosse und Bordanlage fur die erstmalige
Herstellung einer StralRenentwéasserung ausgestattet wird. Zudem soll erstmalig
eine einseitige StralBenbeleuchtung im Zusammenhang mit diesem Ausbau
hergestellt werden.

4.1 Erstmalige Herstellung einer Strallenentwasserung

Fur die erstmalige Herstellung einer Strallenentwasserung ist es aufgrund des
vorgegebenen Profils der vorhandenen ErschlieBungsstraRe mit einer Beidseitneigung von ~
2 — 2,5 % erforderlich, dass eine beidseitige Gosse in grauem Betonstein mit 20,0 cm
Unterbeton und einem Betonrundbord mit entsprechender Betonrlickenstiitze (15 cm; C
20/25) und Unterbeton (20 cm ; C 20/25) an die bestehende Fahrbahn angebaut wird. Fur
einen sauberen Profilschnitt zum Anbau der Gossen sind die Asphaltfahrbahnen
entsprechend zu schneiden.

Die  Entwasserung der Gossen erfolgt Uber die noch herzustellenden
Entwasserungsleitungen, die entsprechend dem auf der Offentlichen ErschlieBungsstralle
anfallenden Niederschlagswasser bzw. dem Oberflachenwasser vom Rohrquerschnitt
dimensioniert werden. Weiter sind in den Gossen in entsprechenden Abstanden
StralR3enablaufe vorzusehen, damit das anstehende Wasser abgeleitet werden kann.

Die Einleitung des Oberflachenwassers von den o6ffentlichen Verkehrsflachen erfolgt durch
entsprechende Einleitstellen Uber die Barschstrale und Dobelstralle in das
Verbandgewdasser der Friesoyther Wasseracht “BarfReler Kanal, wobei mit diesen
Entwéasserungsleitungen die Ankerstralle zu queren ist. Die Einleitstellen, die in einem
Boschungspflaster in Mdortelbettung einzufassen sind, sind mit einem Bdschungsstiick zu
versehen.



Fur die Herstellung der Gossen mit Bordanlagen sowie der Entwasserungsleitungen, die
neben der ErschlieBungsstral3e innerhalb der offentlichen StralRenberme gefiihrt werden,
sind Erdarbeiten erforderlich. Der nicht tragféahige Boden ist hierbei durch frostsicheren
Fillsand zu ersetzen.

Nach der Herstellung der Stral3enentwasserung mit seinen Entwasserungsleitungen sind die
StraRenbermen mit mind. 10 cm Mutterboden wieder anzudecken und als
StralB3enbegleitgrin ist eine Grasansaat (Rasen) herzustellen.

Im noérdlichen Bereich des M6hnedammes, der mit einer Wendeanlage endet, wurde in den
letzten Jahren eine gréRere Wohnbauflache mit zahlreichen Wohneinheiten bebaut und
verdichtet.

Um sicherzustellen, dass der abgehende Verkehr aus dem sidlichen Bereich des
Mohnedammes in Richtung BarschstraRe verkehrsgerecht abgeleitet wird, ist nordlich der
Einmindung Barschstra3e auf den Méhnedamm im nordwestlichen Bereich der Fahrbahn
Mohnedamm eine Einengung durch eine Verschwenkung der noch herzustellenden Gosse
vorzusehen. Dieser Bereich wird durch die Pflanzung eines sog. Stadtbaumes (Rotbuche)
und durch Kunststoffpoller fir den Verkehrsteilnehmer verdeutlicht. Weiter wird in diesem
Bereich nordlich von der Aufmiindung der Barschstral3e auf den Méhnedamm eine 2-reihige
Rinne aus Gossensteinen vorgesehen.

Abb.: Ausschnitt aus dem Ausbauplan Méhnedamm - Ecke Barschstralle
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Abb.: Regel-Querschnitt fur die Sanierung und die erstmalige Herstellung einer beidseitigen Gosse
mit Bordanlage fur die StralRenentwésserung
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Abb.: Ausschnitt — Ausbauplan — Hechtgang mit Wendeanlage —
Ausbau mit umlaufender Gossenanlage mit Bord
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Abb.: Ausschnitt — Ausbauplan — M6hnedamm mit Wendeanlage im Nordenosten —
Ausbau mit umlaufender Gossenanlage mit Bord
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Abb.: Ausschnitt — Ausbauplan — M6hnedamm mit Wendeanlage im Sudwesten —
Ausbau mit umlaufender Gossenanlage mit Bord
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4.2 Erstmalige Herstellung einer StraRenbeleuchtung

Einseitig der Dobelstralle, Barschstrale, Hechtgang und Moéhnedamm ist flr diese
ErschlieBungsanlage als sog. RingerschlieBung eine einseitige StralRenbeleuchtung mit einer
LED-Beleuchtungstechnik zur Ausleuchtung der Fahrbahnen erstmalig herzustellen.
Vorgeschlagen wird hier der Lampen-Typ “VULKAN 3610 mit einer Lichtmasthéhe von
4.5m.

Der Abstand der Lichtmasten der StraRenbeleuchtung betragt ca. 30 — 35 m und wird durch
eine lichttechnische Berechnung sowie unter Berilicksichtigung der Grundstiickszufahrten
bestimmt. Die Lichtmasten werden grenzseitig zu den Anliegergrundstiicken auf der
offentlichen StralRenberme errichtet.

5. Von der Verwaltung wird empfohlen, dass die ErschlieBungs-TeilmaRnahmen zur
erstmaligen Herstellung einer beidseitigen StralRenbeleuchtung, einer einseitigen
StralBenbeleuchtung und der Herstellung des StraBenbegleitgrines im Frihjahr 2021
ausgefuhrt werden.

6. Das eigentliche Bauprogramm wurde zuletzt in der Sitzung Fachausschuss fir
StralBenbau und Verkehr am 29.08.2018 und in der Verwaltungsausschuss-Sitzung am
19.09.2018 sowie in der Ratssitzung am 26.09.2018 bereits vorgestellt.

Durch die eingefiigten Ausbauplane der Ing.-Beratung wird dieses Bauprogramm
konkretisiert und vervollstandigt.

HaushaltsmaRige Auswirkungen:
Entsprechende Haushaltsmittel stehen im Haushalt fur diese MaRnahme zur Verfigung.

Beschlussvorschlag:
Im Rahmen des Ausbaubeschlusses fir die Gemeindestrallen Do6belstrale,

Barschstralle, Hechtgang und M6hnedamm werden fir diese ErschlieRungsanlage
als sog. RingerschlielBung die ErschlieBungsteilmalinahmen zur Herstellung einer




beidseitigen StraRenentwadsserung, einer einseitigen Straf3enbeleuchtung sowie
Herstellung des Stral3enbegleitgriines erstmalig hergestellt.

Die Ausbaustrecke der v. g. StraRen wird durch einen Ubersichtsplan kartografisch
bestimmt, der Uber das Ratsinformationssystem zur Verfiigung gestellt wird.

Der vom Rat der Gemeinde BarR3el in seiner Sitzung am 26.09.2018 (Vorlagen-Nr.:
2018/090) bereits gefasste Ausbaubeschluss wird hinsichtlich der vorliegenden
Ausbauplane somit neu gefasst.

(Burgermeister) (Sachbearbeiter)
Beratung / Datum Abstimmungsergebnis
Entscheidung

[VA | 17.02.2021 | Ja: Nein: Enth.: |
[RAT Umlaufverfahren | 22.02.2021 | Ja: Nein: Enth.: |




TOP 4

[Jahresabschluss 2019 der Gemeinde Barfel

Vorlage Nr.: 2021/002

Fachbereich: Amt fur Finanzwesen und|Sachbearbeiter: Ronneper, Anke
Liegenschaften

Sach- und Rechtslage:

GeméaR § 128 NKomVG hat die Kommune fir jedes Haushaltsjahr einen Jahresabschluss
nach den Grundsatzen ordnungsmaRiger Buchfuhrung klar und tbersichtlich aufzustellen. Im
Jahresabschluss  sind  samtliche  Vermdgensgegenstande,  Schulden,  Rechnungs-
abgrenzungsposten, Ertrage, Aufwendungen, Einzahlungen und Auszahlungen sowie die
tatsdchliche Vermogens-, Ertrags- und Finanzlage der Kommune darzustellen. Der
Jahresabschluss besteht aus einer Ergebnisrechnung, einer Finanzrechnung, einer Bilanz und
einem Anhang. Dem Anhang sind ein Rechenschaftsbericht, eine Anlagenubersicht, eine
Schuldeniibersicht, eine Rickstellungsiibersicht, eine Forderungstibersicht und eine Ubersicht
uber die in das folgende Jahr zu Ubertragenden Haushaltserméchtigungen beizufigen.

Der Jahresabschluss 2019 wurde entsprechend den Vorgaben des § 128 NKomVG aufgestellt.
Der Burgermeister stellte die Vollstandigkeit und Richtigkeit des Jahresabschlusses 2019 am
16.06.2020 fest. Die Prifung des Jahresabschlusses erfolgte durch das
Rechnungsprifungsamt in der Zeit vom 13.07. bis zum 20.08.2020 im Rathaus der Gemeinde
Barf3el. Mit Datum vom 21.12.2020 hat das Rechnungsprifungsamt den Schlussbericht tiber
die Prufung des Jahresabschlusses 2019 erstellt. Die Gesamtbetrachtung und
Schlussfeststellung lauten wie folgt:

,,Aus haushaltswirtschaftlicher Sicht ist der Jahresabschluss 2019 vor dem Hintergrund der
Erwirtschaftung eines Uberschusses von 2.888.133,50 EUR in der Ergebnisrechnung sehr
positiv zu beurteilen. Im Haushaltsjahr 2019 war es der Gemeinde Barf3el moglich, nicht nur
ihr Vermdgen zu erhalten, indem sie die Abschreibungen auf ihr immaterielles Vermdgen und
auf ihr Sachvermdgen aus den ordentlichen Ertréagen decken konnte, sondern sie konnte
darlber hinaus ihr Vermdgen mehren. In der Finanzrechnung konnte ein so hoher
Uberschuss aus Verwaltungstatigkeit erwirtschaftet werden, dass eine zusatzliche
Kreditaufnahme zur Deckung des Saldos aus Investitionstatigkeit in Hohe von -5.791.414,77
EUR nicht erforderlich war. Zum Ende des Jahres konnten dartber hinaus liquide Mittel in
Hohe von 4.259.276,28 EUR in das nachfolgende Haushaltsjahr tibertragen werden, wobei in
diesem Zusammenhang auf die in HOhe von 6.855.600,00 EUR gebildeten
Haushaltsauszahlungsreste sowie den Haushaltseinzahlungsrest in Hohe von 6.180.500,00
EUR hingewiesen wird.

Der Jahresabschluss 2019 wurde nach den gesetzlichen Bestimmungen geprift. Im
Schlussbericht waren die wesentlichen Prufungsergebnisse dargelegt.

Insgesamt war festzustellen, dass

e der Haushaltsplan eingehalten wurde,

e die Buchungsvorgange in vorschriftsmaiiger Weise begriindet und belegt waren,

e bei den Ertréagen und Aufwendungen sowie Einzahlungen und Auszahlungen nach den
bestehenden Gesetzen wund Vorschriften unter Beachtung der malgebenden
Verwaltungsgrundsatze und der gebotenen Wirtschaftlichkeit verfahren und

e das Vermogen richtig nachgewiesen wurde.




Der Jahresabschluss entsprach den gesetzlichen Vorschriften und vermittelte unter Beachtung
der Grundsatze ordnungsmafiger Buchfihrung ein den tatséchlichen Verhaltnissen
entsprechendes Bild der Vermdgens-, Ertrags- und Finanzlage der Gemeinde Barfel. Der
Rechenschaftsbericht stand in Einklang mit dem Jahresabschluss.

Zum Beschlussverfahren uber die Abschliisse und die Entlastung des Biirgermeisters verweise
ich auf 8 129 Abs. 1 NKomVG.

Gegen eine Entlastungserteilung bestehen seitens des Rechnungsprifungsamtes keine
Bedenken.

Der Prifbericht enthalt keine Prufungsbemerkungen. Aus diesem Grund ist eine
Stellungnahme des Burgermeisters zum Priifbericht entbehrlich.

Im Haushaltsjahr 2019 sind tber- und auferplanméiiige Aufwendungen und Auszahlungen
1.5.d. § 117 NKomVG entstanden. Diese waren sachlich und zeitlich unabwendbar. Ihre
Deckung war gewadhrleistet. (s. S. 140/141 des Jahresabschlusses 2019.) Im Rahmen des
Beschlusses uber den Jahresabschluss 2019 werden diese uber- und auflerplanmé&figen
Aufwendungen und Auszahlungen mit beschlossen.

HaushaltsmaRige Auswirkungen:

entfallt

Beschlussvorschlag:

1. Der Jahresabschluss 2019 der Gemeinde BarRel wird gemalR § 129 Abs. 1 NKomVG
beschlossen.

2. Der Uberschuss des ordentlichen Ergebnisses 2019 wird gemaR § 58 Abs. 1 Nr. 10
NKomVG i.V.m. § 110 Abs. 6 NKomVG der Riicklage aus Uberschiissen des
ordentlichen Ergebnisses zugefihrt.

3. Der Uberschuss des auRerordentlichen Ergebnisses 2019 wird gemaR § 58 Abs. 1 Nr. 10
NKomVG i.V.m. § 110 Abs. 6 NKomVG der Riicklage aus Uberschiissen des
auBerordentlichen Ergebnisses zugefuhrt.

4. Dem Birgermeister wird gemaR § 129 Abs. 1 NKomVG fiir den Jahresabschluss 2019
Entlastung erteilt.

(Birgermeister) (Sachbearbeiter)
Beratung / Datum Abstimmungsergebnis
Entscheidung
[VA | 17.02.2021 | Ja: Nein: Enth.:

[RAT Umlaufverfahren | 22.02.2021 | Ja: Nein: Enth.:







